STANOWISKO
RADY MIEJSKIEJ W WARCE

Z dnia 24 pazdziernika 2024 r.

w sprawie Projektu pn.: ,,Budowa linii kolejowej nr 88 na odc. Wezel CPK — Gréjec — Warka”

Na podstawie § 23 ust. 2 Statutu Gminy Warka uchwalonego Uchwatg Nr VII/48/03 Rady Miejskiej w Warce
z dnia 16 kwietnia 2003 r. (t.j. Uchwata nr XXXVII/256/13 Rady Miejskiej w Warce z dnia 25 kwietnia 2013 r.
Dz. Urz. Woj. Maz. poz. 5693, zmieniony: Uchwatg Nr XLVI/312/13 Rady Miejskiej w Warce z dnia
28 listopada 2013 r. Dz. Urz. Woj. Mazowieckiego z 2013 r. poz 12799, Uchwata Nr XL/242/17 Rady Miejskiej
w Warce z dnia 5 pazdziernika 2017 r. Dz. Urz. Woj. Mazowieckiego z 2017 r. poz. 9042, Uchwalg Nr
LV1/353/18 z dnia 18 pazdziernika 2018 r. Dz. Urz. Woj. Mazowieckiego z 2018 r. poz. 9982) Rada Miejska
w Warce uchwala, co nastepuje:

§ 1. Rada Miejska w Warce wyraza swoj protest w zwigzku z realizacja projektu ,,Budowa linii
kolejowej nr 88 na odc. Wezet CPK — Grojec — Warka™ oraz stanowczy sprzeciw wobec planowanej
budowy nowych toréw kolejowych, skrzyzowan kolejowo-drogowych z istniejagcymi drogami oraz drog
technicznych dotyczacych wszystkich wariantow W1, W6 i W61 w ramach studium techniczno-
ekonomiczno-srodowiskowego (STES-R) dla projektu Centralnego Portu Komunikacyjnego.

§ 2. Zobowiazuje si¢ Przewodniczacego Rady Miejskiej w Warce do przekazania niniejszego
stanowiska spotce IDOM Inzynieria, Architektura i Doradztwo Sp. z o. o. z siedzibg we Wroctawiu.

Przewodniczacy Rady Miejskiej

Daniel Bugala



Uzasadnienie

W imieniu mieszkancow Miasta i Gminy Warka oraz lokalnych przedsiebiorcéw, rolnikow i
instytutow badawczych znajdujacych si¢ w bezposrednim oddziatywaniu projektu studium techniczno-
ekonomiczno- srodowiskowego dla projektu pn.: "Budowa linii kolejowej nr 88 na odcinku Wezet CPK
- Grojec - Warka" Rada Miejska w Warce wyraza stanowczy sprzeciw wobec planowanej budowy
nowych torow kolejowych, skrzyzowan kolejowo-drogowych z istniejacymi drogami oraz drog
technicznych dotyczacych wszystkich wariantow W1, W6 1 W61 w ramach ww. projektu Centralnego
Portu Komunikacyjnego.

Rozumiemy konieczno$¢ rozwoju infrastruktury transportowej na poziomie krajowym, jednak
realizacja tych wariantbw powoduje naruszenie plandéw zagospodarowania przestrzennego,
nieplanowany podziat urbanistyczny oraz przyniesie niecodwracalne i niepowetowane straty dla naszej
lokalnej spoteczno$ci, gospodarki i srodowiska. Zwracamy jednak uwage na kilka kluczowych
aspektow, ktore zostaty pominigte lub niedostatecznie uwzglednione w dotychczasowych analizach:

1. Zniszczenia infrastruktury lokalnej.

Planowane linie kolejowe powaznie zagrazajg istniejacej infrastrukturze drogowej i publicznej
na terenie naszej gminy. Budowa torow wymusi przebudowe lub likwidacje wielu drog lokalnych
1 potaczen komunikacyjnych, co znaczaco utrudni codzienne funkcjonowanie mieszkancoéw szczegolnie
tych gdzie nowe drogi "przecinaja" zwarta zabudowg miejscowosci tj.: Michalczew, Gosniewice
I Warka.

Proponowane projekty wariantéw budowy w wyrazny sposob dziela gming, przerywajac
naturalne polaczenia drogowe laczace obrzeza naszych miejscowosci z ich centrami, powodujac
rownoczesnie zdecydowanie negatywny wptyw na fad przestrzenny, architektoniczny i urbanistyczny.
Na szczeg6lne podkreslenie zastuguje przeciecie jedynej drogi taczacej Gosniewice 1 Michalczew a
takze kolejnej taczacej Murowanke i Laski.

Wielce problematyczne beda utrudnienia w dojazdach do miejsc pracy, szkot oraz ustug publicznych,
co wplynie na obnizenie jakos$ci zycia 1 rozwoj lokalny.

Planowane wyburzenia domow oraz wywlaszczenia majg nie tylko charakter materialny, ale
réwniez emocjonalny i spoleczny. Dla wielu mieszkancow domy i dzialki, ktdre zostang przejete pod
budowe linii kolejowej, stanowig nie tylko warto$¢ majatkowa, ale takze s miejscem, gdzie budowali
swoje zycie przez lata, czgsto od pokolen. Utrata mienia oznacza nie tylko konieczno$¢ przymusowe;j
zmiany miejsca zamieszkania, ale takze zniszczenie rodzinnych wig¢zi z lokalng spotecznos$cia oraz
dziedzictwa, ktore zostato stworzone przez wiele pokolen.

Przymusowe wywlaszczenia niosg ze sobg powazne skutki psychologiczne. Zmuszenie rodzin
do opuszczenia domoéw, w ktorych czesto spedzili cate zycie, wywoluje silny stres, niepewnos¢
1 poczucie niesprawiedliwosci. Takie dzialania negatywnie wplywaja na kondycje psychiczna,
prowadzac do problemow zdrowotnych, zaréwno fizycznych, jak 1 psychicznych. Osoby starsze, ktore
najbardziej przywigzane sa do swojego miejsca zamieszkania, mogg szczegolnie bolesnie odczué te
zmiang, co wptynie na ich jako$¢ zycia oraz dobrostan.

Wywtlaszczenia, cho¢ moga by¢ uzasadnione przez cele publiczne, stanowig naruszenie
podstawowego prawa do wtasnosci. W wielu przypadkach oferowane rekompensaty nie odpowiadaja



realnej warto$ci nieruchomosci, zwlaszcza jesli wezmie si¢ pod uwage emocjonalne i spoteczne
znaczenie utraconego domu. Proces wywlaszczen powinien by¢ przeprowadzony z nalezytg dbatoscig
o interesy obywateli, a kazda decyzja powinna uwzglednia¢ nie tylko finansowy wymiar
odszkodowania, ale rowniez wptyw na zycie osobiste wywlaszczonych. W praktyce czgsto zdarza sie,
ze wywlaszczenia wigzg si¢ z dlugotrwalymi procedurami i problemami z uzyskaniem odpowiednich
odszkodowan. Rekompensaty oferowane mieszkancom nie zawsze odzwierciedlajg faktyczng warto$¢
ich nieruchomosci ani nie uwzgledniaja kosztow zwigzanych z przeniesieniem si¢ w inne miejsce. Co
wigcej, ceny na rynku nieruchomos$ci moga by¢ wyzsze niz rekompensaty, co stawia mieszkancow
w trudnej sytuacji, zmuszajac ich do osiedlenia si¢ w mniej korzystnych warunkach mieszkaniowych
lub poniesienia dodatkowych kosztéw. Przymusowe wywlaszczenia oraz wyburzenia domow prowadza
do rozpadu lokalnych wspdlnot, ktore sa oparte na wieloletnich wieziach sgsiedzkich i1 rodzinnych.
W matych miejscowosciach takich jak Warka, wigzi spoteczne maja szczegodlne znaczenie —
mieszkancy wspieraja si¢ wzajemnie, tworzac zintegrowane spotecznosci, ktore sg fundamentem
stabilnosci i spokoju zycia codziennego. Przymusowe przenosiny oznaczajg rozdzielenie rodzin,
sasiadow 1 przyjaciol, co oslabia lokalng tozsamo$¢ i poczucie wspolnoty. Wywlaszczenia moga
spowodowa¢ rozproszenie mieszkancoOw po roéznych miejscowosciach, co doprowadzi do zaniku
wspolnot lokalnych i utraty kontaktéw, ktore budowane byly przez lata. Lokalne instytucje, jak szkoty,
osrodki zdrowia czy placowki kulturalne, rowniez ucierpig, poniewaz zmniejszenie liczby mieszkancow
moze skutkowaé zmniejszeniem zapotrzebowania na ich ustugi, a w skrajnych przypadkach — ich
zamknigciem.

Przymusowe przesiedlenia wywotaja destabilizacj¢ spoteczna, prowadzac do poczucia
wyobcowania 1 izolacji w nowych miejscach. Osoby przesiedlone moga mie¢ trudnosci z adaptacja do
nowego $rodowiska, co wptywa na ich jako$¢ zycia. Ponadto dzieci i mtodziez, ktore musza zmieniaé
szkoty oraz otoczenie, doswiadczaja dodatkowego stresu, co moze mie¢ negatywny wptyw na ich
rozwo0j emocjonalny 1 edukacyjny.

Oprocz utraty mienia, wyburzenia domow oraz wywlaszczenia beda miaty bezposredni wptyw
na stabilnos$¢ finansowa wielu rodzin. W niektorych przypadkach wywtaszczenie oznacza koniecznos¢
likwidacji lub przeniesienia prowadzonej dziatalnosci gospodarczej, co moze wigzac si¢ z utrata Zrodia
dochodu. Nie wszyscy mieszkancy sg w stanie odtworzy¢ swoje przedsigbiorstwa w nowym miejscu,
co skutkuje utratg miejsc pracy i zmniejszeniem aktywnos$ci gospodarczej w regionie.

2. Rozbicie wig¢zi spolecznych.

Realizacja kazdego z proponowanych wariantéw linii kolejowych wiaze si¢ z konieczno$cig
wywlaszczen oraz przymusowych przesiedlen mieszkancow. To nie tylko oznacza utrate¢ domow
1 dorobku zycia, ale takze rozbicie wigzi spotecznych budowanych przez pokolenia. Mate, zintegrowane
spotecznosci, takie jak w naszej gminie, opierajg swoje Zycie na wzajemnym wsparciu, a przymusowe
wysiedlenia beda skutkowac spoteczng dezintegracja i utratg tozsamosci lokalne;.

3. Szkody dla upraw rolnych i sadownictwa.

Gmina Warka jest znana z produkcji rolnej, szczeg6lnie z sadownictwa, ktdre stanowi podstawe
lokalnej gospodarki. Przebieg linii kolejowych przez tereny uprawne w tych przypadkach spowoduje
bezpowrotng utrate cennych, zyznych gruntéw rolnych. Nalezy podkresli¢, ze sadownictwo wymaga
wieloletnich inwestycji w sady, ktérych nie da si¢ fatwo przenies¢. Wplyw ten bedzie miat nie tylko
ekonomiczne skutki dla lokalnych rolnikow, ale takze dla catego regionu, ktorego gospodarka w duzej
mierze opiera si¢ na sadownictwie, rolnictwie i przetworstwie owocow. Nie mozemy pozosta¢ obojetni



na ochrong¢ zdrowia i zycia naszych mieszkancow. Budowa kolei duzych predkosci wplynie negatywnie
na jakos¢ ich zycia, powodujac hatas, zar6wno w czasie samej inwestycji, jak 1 pozniejszej eksploatacji,
ale rowniez bgdzie miata niebagatelny wplyw na pogorszenie bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu
drogowego ze wzgledu na wydtuzony dojazd do pdl i brak przygotowania drég do catkowitej zmiany
lokalnego ruchu samochodowego.

4. Negatywne konsekwencje dla lokalnych przedsiebiorstw.

Liczne prywatne przedsigbiorstwa w tym instytut badawczy, funkcjonujace w naszym regionie réwniez
odczuja negatywne skutki realizacji inwestycji. Budowa torow 1 zwigzane z nig wywlaszczenia
spowoduja likwidacje¢ wielu miejsc pracy, a ograniczenia w dostepnosci komunikacyjnej w czasie
budowy i po jej zakonczeniu znaczaco obnizg konkurencyjnos¢ lokalnych firm. Oprécz bezposrednich
szkod materialnych, przedsigbiorcy beda musieli mierzy¢ si¢ z utratg klientow oraz zwigkszonymi
kosztami dziatalnosci.

5. Zaklocenie tradycyjnego stylu zycia.

Warka 1 okoliczne wsie charakteryzuja si¢ tradycyjnym, spokojnym stylem zycia, ktory w
duzym stopniu opiera si¢ na rolnictwie i lokalnych wieziach spotecznych. Intensyfikacja ruchu
kolejowego, zwigzane z nig hatas oraz inne formy ucigzliwos$ci znaczaco zmienig charakter tego
obszaru, przeksztatcajac go w miejsce, gdzie codzienna egzystencja bedzie o wiele bardziej stresujaca
i trudna. Tak gwaltowna transformacja nie tylko podwaza lokalng tozsamos$¢, ale takze negatywnie
wplynie na zdrowie psychiczne mieszkancow, szczeg6lnie osob starszych i dzieci.

6. Brak adekwatnych konsultacji spolecznych.

Mieszkancy gminy Warka czuja, ze konsultacje spoteczne dotyczace budowy linii kolejowych
byty niewystarczajace. Wiele osob nie miato szansy wyrazi¢ swojego zdania na temat proponowanych
wariantow. Decyzje o tej skali 1 o takim wplywie na zycie spotecznosci lokalnej powinny by¢
podejmowane z uwzglednieniem opinii mieszkancoéw. Brak adekwatnych konsultacji z lokalnymi
spoleczno$ciami to powazny btad, ktory prowadzi do konfliktow i1 niezadowolenia spotecznego. Warto
zaapelowac o rzetelne 1 otwarte konsultacje, ktore uwzglednia realne potrzeby oraz obawy lokalnych
mieszkancow.

7. Koszty spoleczne przewyzszajace potencjalne korzysci.

Cho¢ rozbudowa infrastruktury kolejowej moze przynies¢ korzysci na skale krajowa, koszty
spoteczne dla gminy Warka wydaja si¢ zdecydowanie przewyzsza¢ potencjalne zyski. Straty zwigzane
z niszczeniem domoéw, gruntdéw rolnych, infrastruktury oraz wigzi spolecznych sg trudne do
oszacowania, ale ich wplyw na Zycie codzienne mieszkancow jest bezdyskusyjnie negatywny. Dla
mieszkancow Gminy Warka planowana inwestycja nie jest szansg na rozw0j a Wrecz jego
zahamowanie. Mieszkancom w chwili obecnej towarzyszy niepewno$¢, trudnosci w podejmowaniu
decyzji o inwestowaniu. Zostal zamrozony obrot nieruchomosciami, ktérych wartosci drastycznie
spadaja. Zysk dla kraju w postaci krotszych czasow podrézy powinien by¢ skonfrontowany z
faktycznymi stratami, jakie poniesie spoteczno$¢ lokalna. Warto w tym kontekscie podkresli¢, ze
infrastruktura powinna stuzy¢ poprawie jakosci zycia obywateli, a nie pogarsza¢ ich warunki bytowe.

8. Alternatywne trasy i rozwiazania.

Warto rowniez zwroci¢ uwagg, ze istniejg inne mozliwe trasy kolejowe, ktoére moglyby mniej



inwazyjnie wplyna¢ na zycie mieszkancéw Warki i okolic. Wskazanie na konieczno$¢ dokladniejszej
analizy alternatywnych tras, ktore omin¢lyby najbardziej zaludnione i rolniczo warto$ciowe tereny,
mogloby by¢ konstruktywna propozycja, podkreslajgc gotowos¢ gminy do dialogu w tej kwestii.
Wilaczenie samorzadow i lokalnych spotecznosci w proces konsultacji na wczes$niejszych etapach
planowania mogloby doprowadzi¢ do wypracowania bardziej zrbwnowazonych rozwigzan.

9. Negatywny wplyw na Srodowisko.

Budowa nowej linii kolejowej w wariantach W1, W6 i W61 doprowadzi do znacznej degradacji
srodowiska naturalnego. Warka jest regionem o szczegdlnie cennych zasobach przyrodniczych, w tym
lasach, dolinach rzecznych oraz terenach rekreacyjnych. Przebieg linii kolejowych przez te obszary
spowoduje nieodwracalne zmiany w ekosystemach, zniszczenie siedlisk zwierzat oraz degradacje
krajobrazu. Nalezy rowniez uwzgledni¢ wptyw emisji hatasu, ktory nie tylko zaburzy zycie zwierzat,
ale takze negatywnie wplynie na zdrowie i komfort zycia mieszkancow.

W obliczu wyzej wymienionych argumentow apelujemy o odstapienie od projektu nowych linii
kolejowych 1 ponowne rozwazenie proponowanych wariantow przebiegu toréw kolejowych w ramach
Centralnego Portu Komunikacyjnego. Uwazamy, ze rozwoj infrastruktury powinien odbywac si¢ w
sposOb zrownowazony, z poszanowaniem praw lokalnych spotecznosci, ochrony $rodowiska oraz
gospodarki regionalnej a na to najmniejszy wptyw bedzie mial wariant W1. Warianty W6 i W61, w
obecnej formie, kategorycznie nie spetniajg tych kryteriow, a ich realizacja przyniesie wigcej strat niz
korzysci nie tylko Gminie Warka, ale rowniez catemu regionowi.

Powyzsze stanowisko jest przejawem troski o interes i rozwdj naszej Gminy, a takze obawy o
losy 1 sprawy naszych mieszkancow, ktorzy juz czujg si¢ zagrozeni. Wnosimy o uwzglednienie naszego
stanowiska 1 podjecie dialogu z mieszkancami oraz lokalnymi wtadzami w celu wystuchania naszych
propozycji jak rowniez znalezienia alternatywnych rozwigzan.



